Aus der Jagdpraxis entstanden, bietet
robuster Lastentrager an. Wir haben




Aufgebockt:
Mit wenigen
Handgriffen
wird die
Mischung aus
Hecktrager
und Lasten-
karre sicher
an der Anhan-

gerkupplung
befestigt.
Beine (samt
Reifen) und
Griffe werden
eingeklappt.

Ausgangspunkt fiir die Entwick-
lung der Hecktrédger-Lastenkarre war
ein Jagderlebnis von Ulrich Siep-
mann. Der Forster war unzufrieden
mit der Bergung einer erlegten
Wildsau aus dichtem Tann - denn
bis heute wird gezogen, geschleift
und schwer geschleppt.

Also entwickelte er den HELI:
einen Hecktriiger, der auf die Anhiin-
gerkupplung gebockt, aber mit we-
nigen Handgriffen auch in eine ge-
lindegéingige Schwerlastkarre ver-
wandelt wird und so den Teil des
Weges iiberwindet, der unbefahrbar
ist. Das Wildbret bleibt sauber, tiefe
Reifenspuren in der Landschaft und
breite Bergeschneisen auf frisch
bestellten Feldern sind passé.

Die Montage ist dank priiziser
Passungen und Bohrungen unkom-
pliziert: Zwei 13er-Schliissel und
méglichst vier Hinde machen den
Lastentriiger in einer halben Stunde
einsatzbereit. Robustheit hatte bei
Konstruktion und  Herstellung
oberste Prioritit — das Ding ist fiir
die Ewigkeit und hohe Belastungen
gebaut.

Die Befestigung der Beine und
Handhebel am Korpus mit Schar-
niersplinten ist pfiffig, die Hand-
habung kinderleicht, stabil, flexibel
und sehr schnell: Anbauteil posi-
tionieren, Splint durchstecken und
Scharnierhebel umlegen — fertig. So
kinnen alle Anbauteile entfernt

werden, um den Korb allein zu
nutzen, aber die Beine kéinnen wiah-
rend der Fahrt auch eingeklappt am
Korpus verbleiben, um die Lasten-
karre schneller einsatzbereit zu ha-
ben.

Die Befestipung des Rads mit
Hilfe der stabilen Klemmkonstruk-
tion ist bombensicher, selbst nach
schonungsloser Fahrt querfeldein
wackelte im Test nichts. Trotzdem
gibt es ein paar Kritikpunkte:
Schweifndhte und Verzinkung
kinnten noch besser ausgefithrt und
statt des klassischen Luftreifens
kinnte ein pannensicheres PU-Rad
montiert sein. Doch das sind Klei-
nigkeiten im Vergleich zur Niitzlich-
keit des HELI im Alltag.

Besonders ergonomisch ist das
Beladen der Lastenkarre — die Beine
werden einfach eingeklappt, um
Séicke, Wannen, Strohballen oder
Wildbret in den dann schriiggestell-
ten Korb zu ziehen. Dann mit den
Handhebeln anheben, und die Beine
klappen wieder aus. Die Sicherung
erfolgt mit Hilfe der Scharniersplin-
te. Am Fahrzeug angekommen, wird
die Aufnahmevorrichtung iiber dem
Kugelkopf positioniert und abgelas-
sen. Der Schnellverschluss fixiert
den Heckirdger fest auf der Anhién-
gerkupplung. Sicherungsbolzen ein-
rasten lassen, Rad und Beine hoch-
klappen, die Handhebel entfernen
— fertig. Das alles funktioniert wirk-
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Unkompliziert:

Dank praziser

Passungen lich schnell, unkompliziert und
und Boh- vertrauenerweckend stabil.

rungen ist Als Hecktriger kann der HELI
der Wildweit Lasten bis zu 75 Kilogramm trans-
HELI in einer portieren, dabei darf die Stiitzlast
Minute der Anhingerkupplung aber nicht

iiberschritten werden. Als Transport-
karre kann er sogar bis 100 Kilo-
gramm stemmen. Falls beim Einsatz
am Auto das Nummernschild oder
die Beleuchtung verdeckt wird, muss
der HELI mit einem Kennzeichen
oder einer Leuchtleiste versehen
werden.

Fazit nach einigen Monaten
Testbetrieb: Man will das gute Stiick
gar micht mehr missen, denn der
HELI steigert den Nutzwert eines
jeden Fahrzeugs mit Anhénger-
kupplung ganz erheblich.
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einsatzbereit.
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I
Hersteller: Wildweit (www. wildweit.de) !
Modell: HELI |
Herstellungsland: Deutschland |
Mafie Lastenkarre (L/B/H): 180,0 x 68,0 x 80,0 cm. |
MafEe Hecktriger-Korb (L/B/H): 100,0 x 50,0 x 12,5ecm |
Gewicht: 32,0kg |
Zuladung (als Lastenkarre): 1000 kg |
Zuladung (als Hecktriiger): 75,0 kg (abhiingig von der |
Zulassung der Anhiingerkupplung) |

Material: Stahl (feuerverzinkt) !
Preis: EUR429,- |
Testrnuster von: I
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